Technik

Preiswerter Einstieg

Die Daimler-Marke Setra erginzt die Uberlandbusfamilie MultiClass 400 um drei besonders

wirtschaftliche Einsteigermodelle fiir (kurze) Uberlandstrecken und Schulbuslinien.
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it preisgiinstigen Standardfahrzeugen, deren Innen-

ausstattungen auf die wichtigsten Komponenten

reduziert sind, rundet Setra die bewihrte Uberland-
busfamilie der MultiClass 400 nach unten ab. Seit Dezember
2013 kann unter drei unterschiedlich langen Zweiachsern in
der so genannten UL-business-Ausfiihrung gewiihlt werden,
die ab April 2014 ausgeliefert werden sollen. Der 12,2 Meter
lange S 415 UL business ist mit 51 Sitzen ausgestattet, der
S 416 UL business mit 12,7 Meter Linge bietet 55 Passagieren
Platz, und der S 417 UL business mit 13,38 Meter Linge kann
59 Reisende befordern. In der Standardausfithrung kommen
noch zwei bis vier Klappsitze hinzu.

Die Neuzugiinge sind fiir den besonders wirtschaftlichen
Einsatz auf Uberlandstrecken, Schulbuslinien sowie fiir gele-
gentliche Transferfahrten gedacht - mit dem tberarbeiteten
Fahrzeugkonzept will die Daimler AG europaweit und flexibel
auf verdnderte Marktsituationen reagieren: Im Blick hat der

Hersteller vor allem jene Betreiber, die ihre Fahrzeugflotte |

Im neuen S 416 UL business finden in der Standard-
ausfiihrung bis zu 55 Passagiere Platz.

ausschlieBlich im Linienverkehr einsetzen, beispielsweise wenn
im Rahmen einer Ausschreibung ein komplettes Linienbiindel
gewonnen wurde. Die Doppelfunktion der bekannten Setra
MultiClass 400, die durch ihre komfortable Ausstattung auch
im Ausflugsverkehr fahren kann, wiirde die Fahrzeugbeschaf-
fung hier unnétig verteuern.

Motorisierung und Sicherheit

Abgespeckt wurde allerdings nur beim Komfort, und aus wirt-
schaftlichen Griinden gibt es auch keine dreiachsigen Varian-
ten. Nicht gespart wurde bei Effizienz und Sicherheit: Die
Zweiachser vereinen alle Stirken der bewiihrten MultiClass

400 in sich und punkten durch stabile Einzelkomponenten, die
eine hohe lLebensdauer und Einsatzbereitschaft garantieren.
| Angetriecben werden sie vom neuen Mercedes-Benz Euro-
' 6-Motor OM 936. Die Leistung des sparsamen, stehend im Heck
eingebauten Reihensechszylinders belduft sich wahlweise auf
220 bzw. 260 Kilowatt. Der Motor verfiigt tiber eine Common-
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Links: Die Liiftergitter in der Heckklappe weisen auf den Euro-6-Motor hin. Rechts: Das UL-Cockpit stammt aus der MultiClass 400.

Rail-Einspritzung mit Hochdruckpumpe und tiberzeugt durch
ein hohes Drehmoment bereits bei sehr niedrigen Drehzahlen.
Neben dem serienmiiBigen Getriebe GO 190 kénnen die Kun-
den zwischen den Varianten GO 250/8, ZF Ecolife und Voith
Diwa.6 wihlen. Alle Busse sind mit dem Antiblockiersystem
(ABS), der Antischlupfregelung (ASR), dem Elektronischen
Bremssystem (EBS) sowie mit dem Bremsassistent (BA) ausge-
riistet und gewihrleisten zudem die Uberrollfestigkeit entspre-
chend der EU-Norm ECE R 66. Auf Wunsch ist auch das Elek-
tronische Stabilititsprogramm (ESP) erhiltlich.

Ihre Premiere hatten die Busse am 16. und 17. November
2013 auf der Setra Show im Neu-Ulmer KundenCenter, zu der
rund 2500 Besucher kamen. Als Ausstellungsstiick konnte der
S 416 UL business unter die Lupe genommen werden, wihrend
die Variante S 415 UL business fiir Probefahrten zur Verfligung
stand. Till Oberwdérder, Leiter Marketing, Vertrieb & Aftersales
bei Daimler Buses: »Bei den neuen Setra-Uberlandbussen UL
business stimmen Preis und Leistung bei Anschaffung, Nut-
zung und Wartung zu 100 Prozent. Dafiir steht unter anderem
der geringe Kraftstoffverbrauch, die hohe Fahrgastkapazitit,
lange Wartungsintervalle von 90.000 Kilometern und ein hoher
Wiederverkaufswert.« Gefertigt werden die Busse bei der
Schwestermarke Mercedes-Benz im Werk Hosdere in der
Tiirkei. Hier entsteht unter anderem auch der Uberlandbus
Mercedes-Benz Intouro, aus dessen Baukasten sich die Setra-
UL-business-Varianten bedienen.

Ausstattung und Kapazitat

Zur Serienausstattung der Fahrzeuge gehort unter anderem das
ergonomisch gestaltete UL-Cockpit aus der Setra MultiClass
400 mit weitreichenden Verstell- und Einstellmdglichkeiten
und einem Multifunktionsdisplay. Ebenfalls serienmiiBig sind
die vordere Einstiegstiir, eine einfache Tiir in der Wagenmitte
sowie eine Bestuhlung mit dem strapazierfdhigen Setra-Linien-
bussitz Transit. Optional wird der ebenfalls sehr robuste Setra-
Sitz Route mit gefedertem Sitzkissen und intuitiver Bedienung
angeboten. Dariiber hinaus kénnen die Fahrzeuge auf Kunden-
wunsch und je nach Ausschreibung mit Klimaanlage, einer
Doppeltiir in der Mitte, Haltewunschtastern, Gepickablagen,
einem Behindertenlift sowie mit einem Stellplatz fiir Rollstuhl
und Kinderwagen ausgeriistet werden.

Im direkten Vergleich erschlieBen sich die wirtschaftlichen
Vorteile insbesondere bei den beiden lingeren Varianten: Der
S 416 UL business kann in der Standardausfithrung bei
12,7 Metern 55 Passagiere befordern, ein klassischer S 416 UL
kommt bei dieser Kapazitit auf eine Linge von 13,04 Metern.
Der Unterschied zeigt sich in der Wendigkeit: Die business-
Variante hat einen Radstand von 6,58 Metern, der einen Wen-
dekreis von nur 22,35 Metern erméglicht - im Linieneinsatz
von Vorteil. Der Klassiker verfiigt iiber einen Radstand von
6,92 und einen Wendekreis von 23,2 Metern.
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Im S 415 UL business kinnen in der Standardausfiihrung bis zu 51 Passagiere beférdert werden, hinzu kommen zwei Klappsitze am Kinderwagen-

bzw. Rollstuhlplatz. Der Innenraum macht einen ansprechenden Eindruck, fiir groBe Reisende ist der Sitzabstand aber zu gering.

Der 13,38 Meter lange S 417 UL business kann in der Stan-
dardausfithrung 59 Passagiere befordern, sein klassischer
Gegenpart, ein Dreiachser, kommt bei dieser Kapazitit auf
14,05 Meter. Hier muss der Betreiber abwiigen: Der Zweiachser
ist in Anschaffung und Unterhalt schon allein durch Verzicht
auf die dritte Achse giinstiger, hat aufgrund seines groBen
Radstands von 7,26 Metern allerdings einen gréferen Wende-
kreis (23,9 Meter). Der Klassiker schneidet hier mit 6,33 Metern
zwischen der ersten und dritten Achse und einem Wendekreis
von nur 21,6 Metern besser ab,

Im S 415 UL business unterwegs

Von auBen unterscheiden sich die UL-business-Varianten von
der klassischen MultiClass 400 erst auf den zweiten Blick und
nur in Details: Unter anderem fehlt die markante Setra-
Schwinge an der B-Siiule, und der Preiswertbus kommt ohne
schicke Radkappen vorgefahren. Im Innenraum geht es ein-
fach, aber nicht unkomfortabel zu: Der Vorfithrwagen, ein
S 415 UL business, ist mit 51 Sitzen vom Typ Transit ausgestat-
tet, deren blau und braun gemusterte Beziige mit den in unter-
schiedlichen Grauténen gehaltenen Wand- und Deckenverklei-
dungen harmonieren. Als Sonderausstattung verfiigt das
Fahrzeug unter anderem iiber einen Stellplatz fiir Kinderwagen
und Rollstiihle, Haltewunschtaster, Gepiickablagen, Sonnenrol-
los und eine Aufdachklimaanlage. Der Reisekomfort ist anspre-
chend: Der Innenraum ist einwandfrei verarbeitet, nichts knis-
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tert oder klappert. Beim Beschleunigen sind vor allem im
hinteren Bereich des Busses Motorengeriusche zu vernehmen,
die aber nicht stérend wirken. Die Bestuhlung ist bequem, fiir
Fahrgiste mit langen Beinen ist der Sitzabstand allerdings zu
gering. Die Gepickablagen unter der Decke sind gerdumig und
aus duBerst robusten Kunststoff geformt (wie griBeren Reisen-
den beim Aufstehen auf recht unsanfte Art in Erinnerung
gerufen wird). Uberragend ist die Rundumsicht durch die gro-
Ben Seitenscheiben. Insgesamt unterscheidet sich die Fahrt im
S 415 UL business aus Fahrgastperspektive nur unwesentlich
von einer Uberlandreise in der klassischen MultiClass 400 -
zumindest auf kiirzeren Distanzen.

Kein Kannibalisierungseffekt

Von der neuen MultiClass UL business will Setra europaweit
Jjihrlich zwischen 200 und 250 Exemplaren absetzen, wobei
nach Worten von Till Oberwirder keine EinbuBen beim Ver-
kauf der klassischen MultiClass erwartet werden. Im Gegenteil:
Die business-Varianten gelten als »preiswerter Einstieg in die
Produktfamilic, sodass cher mit einer erhdhten Nachfrage bei
den MultiClass-Bussen fiir Linien- und Ausflugsverkehre zu
rechnen ist (wobei auch die UL-business-Varianten iiber einen
Gepdckraum verfiigen). Je nach Ausstattung miissen zirka
200.000 Euro veranschlagt werden. Der zur Premiere gezeigte
S 416 UL business mit Fahrtzielanzeige, Haltewunschtastern,
Klimaanlage und Hublift kommt auf 208.000 Euro. »



